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Auto-molio

Pravda

Autu roka chuti uz aj nafta

Svetové auto roka,
Mazda 2, podstipi

v redakcii Pravdy
dlhodoby test.
Pldnujeme s nou
najazdit 20 000
kilometrov. Potvrdi
povest kvality v tvrdej
skuske?

Tomas Andrejéék © Perex, a.s.
V eur6pskej ankete Car of
the Year 2008 skoncila na
druhom mieste, takze slavu
uradujiceho ,krdla“, Fiatu
500 si neuzije. No rozhodne
nemusi smutit. USiel sa jej
totiz ovela vyznamnejsi titul.
Novd Mazda 2 zasadla pria-
mo na trén svetového auta
roku (WCOTY 2008). Poradi-
la si aj s takymi supermi ako
Mercedesom-Benz triedy C
¢i novym Fordom Mondeo.
Nésledne ziskala dalsich pri-
blizne dvadsat oceneni. Me-
dzi nimi aj titul slovenského
auta roka. Dost dovodov na
to, zoznamit sa s nou v dlho-
dobom teste. Dnes prindsame
velké vstupné zozndmenie.
A to s novucickou dieselovou
verziou 1,4 MZD.

Exteriér

Novou dvojkou Mazda cel-
kom zmenila stratégiu boja
o zdkaznika. Z praktického
,mikrovanu“ prvej generdcie
sa stal sviezi a dynamicky
model plny emécif. Co na
tom, Ze v porovnani so svo-
jou predchodkytiou je o Cosi
krat$ia. Nové proporcie s niz-
Sou a SirSou stavbou karosérie
dvojke mimoriadne svedcdia,
rovnako ako ,zoom-zoom“
dizajn prezentovany efektny-
mi oblikmi prednych blat-
nikov v Style kupé RX-8, ¢i
vyraznym klinovym profilom
ponténu. Pdtdverovy kom-
pakt sice rozmermi neatakuje

Stvormetrovi eurdpsku kon-
kurenciu a zapada skor do
azijskych meradiel, ale bét sa
nedostatku priestoru nie je na
mieste.

Maximalizovany  rdzvor
ndprav a kompaktnd techni-
ka umoznili vytvorit prekva-
pujuco vzdusny interiér.

Interiér

Malickd Mazda si bez
problémov poradi s vodicom
vysokym do 190 cm. Danou
je vSak skromnd ponuka
priestoru pre batozinu. Tych
dvestopdtdesiat litrov neoht-
i, najmd ak ani po sklopeni
sedadiel nemozno vytvorit
vodorovni udlozni plochu.
Prekonat treba aj nezvyklo
vysoko umiestneni naklada-
ciu hranu. Naopak, pochvalu
si zaslizi mnozstvo odklada-
cich schranok vo dverdch c¢i
medzi prednymi sedadlami.
Otvor vo vrchnej Casti palub-
nej schranky umoznuje vkla-
dat dovnttra drobné predme-
ty ¢i mapy, bez nutnosti jej
otvorenia.

Palubnd doska a vyplne
dveri st sice rieSené velmi
jednoducho a ucelne, no
v kombindcii s médnou dav-
kou hravosti dotvdraju velmi
slusny dojem z celkového
spracovania. A je tu aj istd
nadstavba. Sportovy esprit
prindsa dvojke vynikajtco
tvarovany trojramenny volant
, »alfdcke“ kruhové prieduchy
ventildcie, hlinikové dekora-
cie a polkruhovy Silt pristro-
jového panelu. Ten skryva
centrdlny rychlomer so seba-
vedomou stupnicou do 220
km/h a mens$i otdckomer.
Klasické analégové ukazo-
vatele stavu paliva a teploty
nahradili displej a kontrolka
studeného motora. K doko-
nalosti jej chyba len hlbkovo
nastavitelny volant.

Dvojka exceluje bezpec-
nostnou vybavou vritane
Siestich airbagov, ABS a auto-
matickej aktivdcie reflektorov.

Porovnanie s konkurenciou

Dizajneéri odviedli skvelii
prdcu. Co na tom, ze

v porovnant s europskou
konkurenciou je
dvojka predsa
len o kus
kratsia...

FOTO PRAVDA: TOMAS ANDREJCAK

Vybavenie: ABS, 6x airbag, dialkové centralne uzamykanie, automatické aktivacia reflektorov,
posiliovac riadenia, vySkova reguldcia volantu a sedadla vodi¢a, automaticka klimatizacia,
el. ovladanie prednych okien, el. ovladanie a sklapanie vonkajsich spatnych zrkadiel, delené
zadné sedadlo, koZeny volant a hlavica radiacej paky, radio s CD a MP3, lakované klucky

a spatné zrkadla...

Interiér je Vyhody Nevyhody
~ nielen ucelny v dizajn X maly ,kufor”
a prekvapujiico v pat dveri X nastavenie volantu
priestranny, ale  + jazdné vlastnosti X chybajuci palubny
prindsa aj jemni ¢ ergonémia pocitac
ddvku sportovej ¢ nizka spotreba X pruznost motora do
atmosfery. v bezpecénost 1 900 ot./min.
Model Mazda 2 Toyota Yaris Peugeot 207
1,4 MZD TE 5d 1,3 WT-i Sol 1,4 HDi Trendy + klima
pocet valcov/ventilov 4/8 OHC 4/8 OHC 4/8 OHC
Objem motora (cm?) 1399 1364 1398
Vykon (kW/ot.) 50/4 000 66/3 800 50/4 000
Krit. mom. (Nm/ot.) 160/2 000 190/1 800 160/1 750
Rozmery D/S/V (mm) 3 885/1 695/1 475 3 750/1 695/1 530 4 030/1 748/1 470
Razvor naprav (mm) 2 490 2 460 2 540
Bat. priestor/néadrz (1) 250/42,8 272/42 270/50
Max. rychlost (km/h) 162 175 166
Zrychl. na 100 km/h (s) 158 10,7 15,1
Spotreba na 100 km (1) 4,3 4,5 4,5
Cena: 509 900 Sk 535 900 Sk 504 000 Sk
Komfortnd vybava je vSak Motor a prevodovka zachranuje krutiaci moment
v zadklade pomerne skromnd. Stvorvalcovy diesel 160 Nm, ktory zodpoveda

Naopak, druhy stupen vyba-
venia TE je podstatne Stedrej-
§i. Prekvapuje len absencia
palubného pocitaca, ktory je
az v najvyssej trovni TE Plus.
A to je na eurépske pomery
neospravedInitelné.

1,4 MZD od koncernu PSA
je jedinym cudzincom pod
kapotou ,,dvojky“. Pre Maz-
du to vsak urcite neznamena
Cierny bod. Dynamické para-
metre zodpovedaju niz§iemu
vykonu 50 kW. Akcelerdciu

benzinovym motorom s ob-
jemom 1,8 litra a nizka po-
hotovostnd hmotnost. Takze
vcelku je aj dieselova dvojka
sviznym mestskym autom.
S nejakym predbiehanim vo
vysSich rychlostiach vs$ak

prili§ nepocitajte. Zvyknut si
vsak musite na skutocnost,
ze do 1 900 otdcok je motor
bez variabilného trurbodu-
chadla predsa trochu ,,duty*.

Po zvladnuti ,manudlu“
sa vam vsak dieselova jed-
nastvorka odmeni carov-
ne nizkou spotrebou okolo
5,5 litra.

Jazdné vlastnosti

Podvozkom nasadila dvoj-
ka latku naozaj vysoko. Hoci
kons$trukéne nejde o nijaku
vynimku, pochvalu si zasli-
zi idedlnym kompromisom,
medzi tuhym odpruzenim
a solidnou filtraciou nerov-
nosti. Kolesa posunuté v ro-
hoch, siroky rozchod a nizko
ulozené tazisko minimalizu-
ju ndklony karosérie v za-
krutdch. Jemnu nedotdcavost
lahko skorigujete ubratim
plynu.

Nepochybne by tento pod-
vozok zvlddol aj podstatne
vyssi vykon ako necelych 70
koni. Skveld pracu odvadza
aj riadenie s nezvyklo pria-
mym prevodom, ktory ddva
vodi¢ovi aj napriek elek-
trickému posiliiovacu pocit
istoty a kontroly nad tym
lahkym, kompaktnym a ob-
ratnym vozidlom. Pohotové
brzdy len doplnajui velmi vy-
vazené vlastnosti malej dvoj-
ky. Pozitok z jazdy mozno
prirovnat azda len k smartu
forfour, ktory sa vsak uz ne-
vyrdba.

Cenou Startuje Mazda na
drovni konkurencie. Za mo-
derny diesel si vsak priplatite
az 70 000 korun. A to je prive-
la, ak uvdzime, ze ide vyko-
novo najslabsiu verziu tohto
motora bez turbodichadla
s variabilnou geometriou. Na
druhej strane kompenzuje
Mazda tento hendikep exce-
lentnou japonskou kvalitou,
kedze schddza vylucne z ja-
ponskych vyrobnych liniek
a modernym imidZom, ktory
toto auto prindsa.

Lydia Eckhardt
- médna navrharka

Lydiu Eckhardt

Kolko rokov jazdite: 26
Kilometrov rocne: 50-tisic
Vodiésky preukaz skupin: B
Prvé auto: Skoda 100
Shcasné auto: Audi Allroad
Oblibené auto: Fiat Uno
Auto snov: Audi Allroad

1. AK4 ste vodicka?

Clovek je za volantom taky, aky je
vo vnutri. A ja som velmi dyna-
micky clovek. Nielen v aute, ale aj
svojim postojom k zivotu. Nemdm
rada Iudi typu ,,spaci vagén“. Mam
rada Tudi, ktorf su akéni a zivi. To
vSak neznamend, Ze som na ceste
nezodpovednd a agresivna.

2. AK4 ste spolujazdkyna?

To sa stdva len velmi zriedkavo.
Vacsinou sedim ako spolujazdec
len s mojim synom, ktory sa pré-
ve uci jazdit. A nesnazim sa ho
nijako stresovat, aj ked vidim, ze
sa prave niekam rutime. Dobre si
pamdtdm, akd som byvala vyner-
vacend, ked som zacinala Soféro-
vat a okolo mna bolo strasne vela
mudrych Soférov...

3. Aké st vase zlozvyky?

To médm naozaj povedat? Tak dob-
re. Na Cervenej sa casto malujem,
telefonujem a pisem esemesky.
4. Ako si kratite ¢as?

Poctdvam na plné pecky radio.

5. Na ¢o ste alergicka?
NezndSam agresivitu a neslus-
nost. Kazdy raz urobi za volantom
nejakd chybu alebo sa zamysleny
neskoro prerad{ do jazdného pru-
hu. To vSak neznamend, Ze md
niekto pravo vam posunkami nie-
¢o naznacovat, trubit alebo vdm
dokonca hrubo naddvat.

6. Co pre vis znamend auto ?
St to moje nohy. Na aute ma preto
zaujima bezpecnost a praktickost.
Na znacku si nijako nepotrpim.
Potrebujem, aby mi slizilo a nie

aby som ja slizila jemu. Na dlhSie
cesty uprednostiiujem lietadlo.

7. Najhorsia skiisenost?

Raz som v Rakusku vybehla,
na inak suchej ceste, na suvislu
vrstvu snehu. Nebola som prva.
Viaceri sme skoncili v priekope.
A dalsi nasledovali. Bolo to velmi
nebezpec¢né. Nastastie sa nikomu
nic nestalo.

8. Ako vychdadzate s policiou?
Juj, velmi dobre, lebo ja sa hned
prizndm, slibim, Ze sa polepsim
a hned chcem aj zaplatit poku-
tu. Myslim, Ze aj pani policajti,
ak vidia, ze s nimi niekto nechce
bojovat, st potom milsi a tolerant-
nejsi.

9. Vasa najvyssia pokuta 2
Platila som patsto korun. Bolo to

asi pred desiatimi rokmi, a ako
inak, za rychlost. Aj som videla,
Ze merajy, tak som pribrzdila. No
nakoniec mi povedali, Ze len na
stodesat. Mimochodom, bolo to
v obci...
10. Co muzski vodici?
Nemozno to generalizovat. Stre-
tdvam sa aj so zenami, ktoré
velmi dobre Soféruju. Ale musim
povedat, Ze chlapi maji k autdm
predsa len blizsie. Asi je to dané
eneticky.

1. Viete si sama vymenit
rezervu?
Absolitne nie. Viem len natan-
kovat. Na aute, ktoré teraz mam,
som sa naucila otvorit kapotu asi
po roku. So vSetkym ostatnym
chodim do servisu. (and)
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Mazda 2 ma za sebou prvé merania

Spotrebu vyrobcu

sa nam dosiahnut
nepodarilo.

V akcelerdcii a brzdnej
drahe vsak ,dvojka*“
prekonala ocakdvania.

Tomas Andrejéék © Perex, a.s.
Dlhodoby test svetového auta
roka Mazdy 2 sme odStarto-
vali s takmer ,panenskym®
uidajom stavu najazdenych ki-
lometrov. Pri prvom tankova-
ni bola na displeji odometra
Cislica 2. A potom sa uz zacal
testovaci maratén. Hned na
uvod absolvovala najmensia
Mazda cestu do chorvdtske-
ho Dubrovnika. Za tri dni
sme s nou najazdili intenziv-
nych 3 000 kilometrov vedu-
cich z velkej Casti po novych
chorvatskych dialniciach,
ale aj prehustenymi cestami
po jadranskej magistrale Cci
,okreskami“ v Madarsku.

Do Chorvdtska sa nasa
Mazda 2 vrétila este raz, a to
cez rakudske a slovinské dial-
nice. Dnes, po mesiaci a pol
testu, ma za sebou 7 364 km.
Tie ostatné pripadali zvac-
$a na mestské komunikdcie
v Bratislave.

Vsetko prebehlo bez naj-
mensieho zavdhania. Neobja-
vila sa jedna jedind chybicka
Ci zavizganie sedadla. Stoper-

centny stav vozidla potvrdila
aj technicka prehliadka, ktora
sme absolvovali po najazdeni
5 000 kilometrov. Tito, samo-
zrejme, nie je povinnd. Prva
predpisand servisnd kontrola
pripadd az na 20 000 Kilo-
metrov. Dovtedy si vystacite
s tankovanim, pripadnym do-
liatim motorového oleja. Pra-
ve spotreba oleja bola pre nas
velkym prekvapenim. Za cely
¢as neklesla hladina oleja pod
pozadovand hranicu. Pritom
spotreba sa moZe pri tomto
type motora pohybovat podla
zatazenia az do 0,8 litra na
1 000 km.

So spotrebou paliva to uz
vsak také idedlne nebolo. As-
poni z pohladu deklarovanych
Cisiel vyrobcu. Opdt sa po-
tvrdilo, ze metodika merania
spotreby ani zdaleka neodzr-
kadluje realitu beznej uziva-
telskej praxe. Podla papierov
by mala totiz Mazda 2 prie-
merne spotrebovat 4,3 litra
nafty na 100 km. Nasa najniz-
$ia dosiahnutd spotreba vsak
bola 5,26 litra a najvyssia
az 6,7 litra. Celkova spotre-
ba v prevazne intenzivhom
mestskom a dialnicnom rezi-
me sa doteraz vysplhala na
5,93 litra. Je to objektivny
udaj, kedZe meranie spotreby
vychddzalo z najjednoduch-
$ej a pritom najpresnejSej me-
todiky - opakovanym dotan-
kovanim plnej nadrze.

Namerané vysledky

Udaje o prevadzke

Zaciatocny stav tachometra

2 km

Konecny stav tachometra 7 364 km

Najazdenych

7 362 km

Spotrebované palivo (nafta) 437 |

Spotreba oleja 0,11
Priem. spotreba na 100 km** 5,93
Pocet povinnych prehliadok 0
Pruznost B -
Stupeii rychlost (km/h) ¢as (s) Meranie dynamickych parametrov prebehio v spo-
Il 40 - 60 3,45 luprdci so spolocnostou Slovdekra. Presné udaje sme ziskali
m 40 - 80 7,30 vdaka pristroju Flowtronic 206/209
. 40 - 100 12,05 FOTO PRAVDA: TOMAS ANDREJCAK
V. 60 - 80 4,95  spotreba paliva na 100 km Maximalna rychlost
IV. 60-100 10,25 Podra vjrobcu 4,31  Podla vjrobcu 162 km/h
V. 60-120 17,60 Najvyssia pocas testu 6,70 | Namerana 157 km/h
V. 80 - 100 6,95  NajnizSia pocas testu 5,26 |
V. 80-120 16,10 skutoéna spotreba 5,931 Brzdna driha
Presnost rjchlomera Pociatoéna rychlost draha
Zrjchlenle Zobrazovana rychlost skutoéna 80,4 km/h 27,0m
akcelerdcia gas (s) gg im/ : i; im/ 2 Prevédzkové naklady
0-60 km/h 5,75 21 km/ ; e km/ -~ Nklady na palivo 19 473 Sk*
0 - 100 km/h 14,65 km/ . % km/ - Naklady na ole] 0 Sk
(15,5 podia wjrobeu) km/ ; 5 km/ -~ Servisné naklady 0 Sk
0 - 130 km/h 27,85 m/ M0 Colkové ndklady 19 473 Sk
100 km/h 94 km/h P
Naklady na 1 km 2,67 Sk
110 km/h 103 km/h P <
. § Zavazné poruchy Ziadne
Zrychlenie 120 km/h 112 km/h Drobné nedostathy Jiadne
Draha (m) cas (s) Rychlost 130 km/h 122 km/h
0-400 19r35 112 km/h 140 km/h 131 km/h *priemerné cena za liter nafty 44,56 Sk
0-1000 36,15 140,5 km/h 150 km/h 141 km/h **pr zapnutej klimatizacii
—INZERCIA

Iné tvare novej ,,dvojky*

Zial, vyrdbat a preddvat sa bude vylucne v Cine.

Mazda 2 ziskala titul svetové-
ho auta roka este v case, ked
existovala len jedna jedind
karosdrska modifikdcia. Me-
dzi¢asom sa vSak predstavili
hned dve nové verzie. Mode-
lovy rad doplnil trojdverovy
hatchback a tak trochu utajo-
vany sedan, urCeny zatial len
pre ¢insky trh.

Trojdverovd trojka je pre
Mazdu vyznamny marke-
tingov krok, kedZe posled-
ny trojdverovy hatchback,
Mazda 323 z roku 1996, sa
neskor celkom vytratila z po-
nuky. V stcasnosti sa vsak
trojdverovym autdm nizsej
triedy dari. Mazda predpo-
kladd, Ze jej novinka by moh-
la maf na celkovom predaji
80-tisic kusov pldnovanych
na tento rok, az 31-percent-
ny podiel.

V porovnani s patdvero-
vym hatchbackom je stre-
dovy stlpik trojdverového
hatchbacku posunuty o 163
mm viac dozadu. Jej Spor-
tovd siluetu umoctiuje novy
tvar druhého bo¢ného okna.

Zvlast efektnd je verzia
1,5 GT so 16-palcovymi dis-
kami, Sportovou mriezkou
chladica ¢i nadstavenymi
podbehmi a zadnym spojle-
rom. Technicky su obe verzie
identické, no ,trojdverdk” je
eSte o desat kilogramov [ahsi.

Stvordverova dvojka patri nepochybne k najvydarenej$tm sedanom nizsej triedy. Bohu-

FOTO: MAZDA

dlne pre ¢insky trh. A je to

naozaj $koda.

Kompaktna

limuzina patri bez okolkov
k dizajnérsky najvydarenej-

$im sedanom niZSej triedy.
Na rozdiel od jej pat- a troj-
dverovych sestier ju budu
vyrabat priamo v Cine. Na-

Dynamickeé linie dvojky ziskali v trojdverovom vyhotoveni
este Sportovejst look. Zvldst efektnd je verzii GT so sportovym
paketom a 16-palcovymi diskami.

To znamend az 110 kg tsporu
hmotnosti v porovnani s eu-
répskou konkurenciou.

Na eurdpsky trh sa, bohu-
zial, nechysta verzia sedan,
ktory vyvinula Mazda Speci-

pokon, tu si odbila aj svoju
svetovd premiéru na autosa-
léne v Gunagzhou. V ponu-
ke budu len zdzihové moto-
ry s objemom 1,3 (56 kW)
a 1,5 (63, 77 kW) litra.  (and)

Vyssi apetit Mazdy mozZno
pripisat na vrub hortcavam,
ktoré nds nuatili k ustaviéné-
mu vyuzivaniu klimatizacie.
Sme presvedceni, ze bez nej
by sa spotreba ustdlila na
velmi slusnych 5,5, maximal-
ne 5,6 litra. Napokon ukaze
to dalSia prevddzka, kedze
s tymto vozidlom planujeme
najazdit minimdlne 20 000 ki-
lometrov.

Aby sme preverili aj ostatné
dolezité tidaje vyrobcu, absol-
vovali sme meranie dynamic-
kych parametrov v spoluprdci
so spoloc¢nostou Slovdekra.

Tu si viedla dvojka velmi
dobre. V akceleracii z 0 na
100 km/h sme dosiahli do-
konca lepsie casy, ako uva-
dza vyrobca. Sprint na
stovku zvlddla Mazda 2 za
14,65 sekundy, €o je o osem
desatin  sekundy  mene;j.

Vynikajtice boli aj tudaje
0 brzdnej drdhe. Z osemde-
siatky potrebovala ,dvojka“
na uplné zastavenie len 27
metrov, ¢o je o viac ako tri
menej v porovnani s adek-
vatnym Peugeotom 207, ktory
sme testovali pred rokom.

V maximalnej rychlosti sme
za oficidlnymi ¢islami mierne
zaostali. Kym vyrobca uvddza
maximdlku 162 km/h, ndm sa
nepodarilo prekonat 157.

Rovnaky rozsah merani
uskuto¢nime s Mazdou 2 aj
na konci dlhodobého testu.

PROFESIONALNE UZITKOVE VOLZIDLA

FIAT. STACI SI LEN VYBRAT

_— -
——i
. .'l

i'__.

—

L+ 3

= fg Ty

S

._-_“_ .
J-’:"i-

1

“' L

e ——
"a_.

Kompletny rad Fiat Professional. Kazda praca vyZaduje to spravne vozidlo.

® Objem od 2,5m3 do 17 m3
e UzZitocné zatazenie od 610 do 2 045 kg*
e Akcia klimatizacia zadarmo**

www.fiatprofessional.sk

* vratane vodica

** y pripade financovania s

Fiat

Finance
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